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Abstract: Safety, being fundamental to any transport system, must be regulated among the
company’s development priorities. As mobility continues to grow and is radically
transformed through digitalization, decarburization and innovation, opportuni-
ties to further improve safety performance need to be leveraged. At the same time,
the issue of safety and security in relation to traffic / transport is closely linked
to the concept of cities ,friendly to women and men”. All these aspects are inter-
connected with various fields, including the education system, which contributes
to the formation of decision-making capacities and behaviors of girls and boys,
women and men as participants in trafficking. In this article we find that ensuring
the efficiency of road safety, as a multidimensional problem, must be addressed
cross-sectorally.

Siguranta si securitatea reprezinti unele dintre principalele provociri pentru
orice sistem de transport, dar si pentru orice societate. Participantii la trafic au
asteptari majore ca transportul si fie in siguranti. In acest sens, statele au res-
ponsabilitatea politica i sociald si rispunda la aceste asteptari, asigurandu-se ci
existd standarde satisficatoare pentru siguranti i securitate in domeniul trans-
portului si sectoarele adiacente.

Siguranta rutierd in Uniunea Europeand (UE) s-a imbunititit mult in ulti-
mele decenii, datoritd actiunilor la nivelul UE,nivel national, regional si local.
Totodats, in pofida faptului ci unele state inregistreazi inci progrese considera-
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bile in ceea ce priveste reducerea ratelor de deces rutier, progresele inregistrate
in UE in general au stagnat in ultimii ani. Desi a existat o scidere a deceselor cu
aproximativ 2% in 2016 si 2017, unele state membre au raportat cresterea indi-
catorilor. Atingerea obiectivului UE de a reduce la jumatate numarul de decese
rutiere intre 2010 $i 2020 va fi o provocare majori [3].

In contextul celor specificate mai sus, mentionam eforturile in domeniu la
nivel de Republica Moldova. Prin adoptarea Legii Nr. 131 din 07.06.2007 pri-
vind siguranta traficului rutier au fost stipulate principiile de bazi privind garan-
tarea sigurantei traficului rutier [4, art. 3], dupd cum urmeaza:

a) prioritatea vietii si integrititii corporale a participantilor la trafic asupra

rezultatelor activitatilor economice;

b) prioritatea responsabilitatii statului privind garantarea sigurantei traficului

rutier fata de responsabilitatea participantilor la trafic;

c) respectarea intereselor persoanei, ale societitii si ale statului in activitatea

de garantare a sigurantei traficului rutier;

d) abordarea problemei privind garantarea sigurantei traficului rutier prin

programe cu obiective bine determinate.

In acelasi timp, documentul include un sir de aspecte care vizeaza Informa-
rea/Educarea/ Comunicarea diferitor categorii a populatiei. Astfel, este preva-
zutd elaborarea de programe si materiale metodico-didactice ilustrative §i vizu-
al-auditive in domeniul educatiei rutiere §i asigurarea activititii in acest domeniu
in institutiile de invitimant prescolare si scolare. La fel, se propune pregatirea
si perfectionarea cadrelor didactice desemnate s desfasoare astfel de activitati
(4, art.10].

Totodatd, sunt prevazute mai multe puncte cu referire la dezvoltarea unititi-
lor de instruire a personalului din domeniul transportului rutier prin elaborarea
de norme privind organizarea activititii didactice in cadrul acestora; elaborarea
programelor de instruire si recalificare, a testelor de verificare a cunostintelor
teoretice si a criteriilor de evaluare a aptitudinilor practice ale conducitorilor
pe categorii si subcategorii de vehicule, precum si monitorizarea implementarii
acestora.

Atentie speciala este acordati stabilirii normelor metodologice si organizarii
pregatirii, perfectiondrii, examinarii §i atestarii cadrelor didactice din domeniul
instruirii personalului din domeniul transportului rutier, a evaluatorilor exame-
nelor de calificare a candidatilor pentru obtinerea permisului de conducere.

Adoptarea Legii Nr. 131 privind siguranta traficului rutier (2007) a creat
premise metodologice pentru ajustarea sistemului educational la necesitatile de
asigurare a securititii circulatiei rutiere, odata cu intensificarea traficului rutier si
sporirea rolului acestuia in economia nationald. Mentionand faptul ca subiectul
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abordat in prezentul articol este unul multidimensional, reiteraim unele experi-
ente si probleme in domeniul de referinta.

Pregitirea specialistilor in domeniul organizarii §i securititii circulatiei ruti-
ere, fiind recunoscuti prin documente drept una din problemele cheie, este valo-
rificati insuficient, nu este efectuatd in mod direct de institutiile de invitamant
superior din Moldova.

In cadrul programelor de studii de licent4 si masterat a Universitatii Tehnice
a Moldovei Planificarea Urband si Regionald, Cdi Ferate, Drumuri, Poduri, Ingine-
ria si Tehnologia Transportului Auto, Tehnologii de Operare in Transport — ciclul
licenta, si Management si Exploatarea Transportului, Siguranta si Ecologizarea
Transportului Auto, Planificarea Urband si Regionald sunt unitati de curs privind
organizarea si securitatea circulatiei rutiere. Totodatd, numarul de ore este insu-
ficient (aproximativ 1-1,6% din numarul total de ore) pentru obtinerea compe-
tentilor necesare.

Respectiv, in contextul Strategiei nationale pentru siguranta rutiera [S] si pri-
oritatilor europene in domeniu [3], pregatirea specialistilor in domeniul organi-
zarii i securitatii circulatiei rutiere urmeaza a fi reconceptualizata si fortificata.

In acelasi timp, mentionim importanta actiunilor dedicate informirii si
educatiei rutiere a diferitor categorii de participanti la trafic. Astfel, Republica
Moldova s-a alaturat actiunii globale — Sdptamdnd globala de sigurantd rutierd a
ONU - care este o campanie globala de siguranta rutiera bienald, organizata de
Organizatia Mondiala a Sanitatii. Campania reuneste persoane fizice, structuri
de stat, ONG-uri, corporatii i alte organizatii din intreaga lume pentru a cregte
gradul de constientizare a sigurantei rutiere i pentru a face schimbdri care vor
reduce numirul de decese rutiere, cuprinzand o serie de activititi de combatere
a fenomenului accidentelor rutiere, pentru a salva milioane de vieti pe drumuri.
De asemenea, aceasta presupune luarea unor misuri urgente pentru reducerea
numirului de decese si traumatisme cu 50% pana in 2030; obiectiv stabilit in
Obiectivele Dezvoltirii Durabile ale ONU pentru urmitorii ani (2030) [1]. La
acest capitol mentiondm initiativa Automobil Club din Moldova (ACM) in cola-
borare cu Organizatia Mondiali a Sanatatii (OMS), Inspectoratul National de
Patrulare (INP), cu suportul Aliantei Estice pentru Transport Sigur si Durabil
(EASST), Federatia Internationali de Automobilism (FIA), FIA Foundation,
care au organizat anul curent la nivel national mai multe evenimente.

In contextul Siptimanii Globale pentru Siguranta Rutiera a ONU, in cadrul
evenimentului de marcare a Zilei Europei, in Gridina Publici “Stefan cel Mare
si Sfant”, a fost instalat standul #Fa-teAuzit (#SpeakUp) al ACM si INP, pentru
a informa despre siguranta rutiera §i a chema societatea spre un comportament
adecvat si corect in trafic.
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In mai multe institutii de invitimant au avut loc multiple activititi informa-
tionale, ore de dirigentie, flash mob-uri, marsuri ai sigurantei rutiere pentru atra-
gerea si sensibilizarea opiniei publice cu privire la problemele actuale din trafic,
care vizeaza i pietonii i conducitorii auto.

In calitate de istorii de succes apreciem activitatile de informare cu referire
la siguranta la trafic a elevilor din scolile, amplasate in aria Programului COM-
PACT / Fondul Provocarile Mileniului, de-a lungul drumului Sarateni-Soroca,
de catre campania de constructie, in parteneriat cu Ministerul Educatiei, MAL

La fel, merita atentie experienta de conlucrare a cadrelor didactice cu orga-
nele de politie in perioada de vari in cadrul taberelor de vari: prin intermediul
Centrului mobil de prevenire i informare al Politiei copiii au fost familiarizat cu
diverse informatii, privind regulile de siguranti in perioada estivala (siguranta
personald, siguranta in traficul rutier, siguranta in mediul on-line), consecintele
comportamentului delicvent, cum si evite situatiile de risc s.a.

Reiterdnd informatiile prezentate in Strategia nationald pentru siguranta
rutierd [S] precum ci categoria de varstd cu risc maxim o reprezinta copiii intre
S si 14 ani si tinerii intre 14 si 29 ani, respectiv atentie aparte trebuie si se acorde
anume acestor grupuri de vérsta care necesitd o abordare complexa. Trebuie pla-
nificate si realizate actiuni pentru a spori gradul de siguranti rutiera in trafic a
grupurilor de vérstia mentionate fie pe drumul citre scoali si de la scoala, fie pen-
tru tinerii conducitori auto.

In acelasi timp, dincolo de multitudinea activitatilor realizate pe parcursul
ultimilor ani, constatim necesitatea impulsiondrii actiunilor la nivel de sistemul
educational in scolj, stipulate in strategie, in vederea realizirii programelor secto-
riale de educatie rutiera in gcoli;implicarea in educatia rutiera a copiilor de toate
vérstele;educatia continud a profesorilor din scoli in domeniul sigurantei rutiere;
sustinerea educatiei rutiere extracurriculare pentru parinti si copiijrealizarea de
studii de evaluare a eficientei educatiei sigurantei rutiere in scoli s.a.

La fel, revenim la Agenda 2030, Obiectivul 11. Asigurarea oragelor i ageza-
rilor umane inclusive, securizate or sigure, rezistente si durabile, sub-obiecti-
vul 11.2, care prevede pana in 2030 oferirea accesului la sistemele de transport
sigure, la preturi convenabile, accesibile §i durabile pentru toti,imbunitatirea
sigurantei rutiere, in special prin extinderea transportului public, cu o atentie
deosebita nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu
dizabilitati si persoane in varsta [1].

Totodatd, constatim importanta abordarii aspectelor de gen in programele
informative si educationale.

Perceptiile oamenilor cu referire la transport sunt marcate de gen. La incepu-
tul secolului 20 automobilul era considerat ca neutru la gen. Totodatd, cerceta-
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rile arata ca i calatoriile auto si ideile de mobilitate si libertate, asociate cu auto-
mobilul, sunt strins legate de identitatea masculina,ceea ce face dificild intrarea
femeilor in acest domeniu. Femeile i barbatii au diferite tipuri de cunostinte/
experientd legate de transport,fie prin rolurile lor de conducatori/ pasageri/ pie-
toni, sau in calitate de profesionisti in sectorul de transport. In publicitate, filme
si literatura persista reprezentari de gen in care barbatii sunt mai des reprezentati
calatorind — ca proprietari si conducitori auto; iar femeile — ca fiind responsabile
de treburile casnice/ utilizatoare mai frecvent a transportului public. Situatiile
sunt determinate de diferentele de gen in distribuirea activitatilor casnice, piata
fortei de munc, precum si de socializarea de gen [2].

Persistenta stereotipurilor de gen precum ca femeile conducitoare auto sunt
mai putin capabile si profesioniste comparativ cu barbatii limiteaza initiativele
acestora. Sistemul de invatimant contribuie la reproducerea stereotipurilor tra-
ditionale de gen prin orientarea profesionali traditionald a tinerilor, limitand
accesul fetelor in sectorul de transport §i drumuri etc. Aceste modele trebuie
ajustate in raport cu egalitatea, durabilitatea si prioritatile de dezvoltare. Respec-
tiv, politicile si interventiile, inclusiv prin sectorul educational, trebuie si tind
cont de aspectele specifice de gen,capacitatile diferite ale femeilor si barbatilor
de a anticipa riscul.

Reiterdnd eforturile la nivel de UE, dar i la nivel de fiecare tara luati aparte
in imbunatatirea cadrului legislativ si programelor de interventie, constatim
necesitatea abordarii tuturor factorilor cu impact direct asupra sigurantei la tra-
fic (infrastructura, siguranta vehiculului, comportamentul soferului, reactia de
urgentd $.a.), precum si a celor cu impact indirect precum sustinerea campaniilor
de educatie publica.

Comportamentul de siguranti al utilizatorilor rutieri (respectarea vitezei, uti-
lizarea echipamentelor de protectie precum centurile de siguranta si cistile de
protectie, conducerea fira alcool si alte droguri, conducerea, hipismul si mersul
rapid ,gogging” (fara distragere) si aplicarea/promovarea acestuia sunt de aseme-
nea aspecte cheie in prevenirea i atenuarea accidentelor grave.

Concluzii. Siguranta, fiind fundamentala pentru orice sistem de transport,
trebuie statutatd printre priorititile de dezvoltare a societitii. Deoarece mobili-
tatea continud s creasca si este transformata radical prin digitalizare, decarbo-
nizare §i inovatie, oportunitatile de a imbunatiti in continuare performantele in
materie de siguranta trebuie valorificate. Totodata, problema sigurantei si secu-
ritatii in raport cu traficul/transportul este strins legatd de conceptul oragelor
yprietenoase femeilor §i barbatilor”. Toate aceste aspecte sunt interconexe cu
diverse domenii, inclusiv cu sistemul educational, acesta contribuind la formarea
capacitatilor de luare a deciziilor si a comportamentelor fetelor si baietilor, feme-
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ilor si barbatilor in calitate de participanti la trafic. Prezentul articol a inglobat
mai multe idei, care urmand a fi dezvoltate in profunzime in plan metodologic si
praxiologic, ne conduc la concluzia ca asigurarea eficientei sigurantei rutiere, ca
problemi multidimensionald, trebuie abordati intersectorial.
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